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a je zivazna pro viechny

prodejce. Nékteré parametry je vSak mozné i Zadouci zv Sovat J.

- a to pravé slibuji nadstandardni nafty.

M ohou to byt parametry, které ani
normovany nejsou. Treba &istici
schopnost. Tu slibuji v8echny znackové
nafty a je jisté dille Ovéfuje se viak
vyhradné motorovymi zkouskami trva-
jicimi stovky hodin, jejichZ pFenosnost
do reélného provozu je navic omezena.
Tomu, Ze znafkovd nafta Cisti vs
kovace od tsad, které s sebou pfinasi
napiiklad povinny pfidavek biosloZek,
prosté musime véfit. Rozhodné bude
Cistit 1épe neZ nafta standardni, ktera
Z4adné takto téinkujici latky (detergen-
ty) neobsahuje.

Jak vznikaji znackové nafty
Pridavek biosloZek byva vniman jal
nutné zlo a i o té nutnosti by se dalo po-

lemizovat. Nicméné z pohledu vstii

vaciho zafizeni mé 1 jednu pfekvapivou
vyhodu. Bioslozky, nejéastdji MERO
(Methyl Ester Repkového Oleje), skvéle

mazou. Hluboce odsifené nafty pfitom
samy o sob& jsou s touto vlastnosti
na §tiru a pohybovaly se vZdy na samém
minimu mazivostni schopnosti stano-
vené normou. A vyrobei vstfikovacich
zafizeni upozorfiovali (napfiklad v do-
kumentu Word Wide Fuell Charter), Ze
by to chtélo do nafty pfiddvat mazivostni
prisady, aby velmi naméhané vysoko-
tlaké systémy mohly mit nileZitou Zi-
votnost. Proto receptury aditiv, jejichZ
ptidavkem do standardnich naft ty znaé-
kové vznikaji, obsahuji i mazivostni pii-
sady. Ve vét§iné pipadl vSak skoro zby-
tedng, protoZe primérnych Sest procent
MERQ zajistuje velmi dobrou mazivost.

Tim jsme nakousli, jak vlastné vzni-
kaji ony znaCkové nafty. Jejich prodej-
ci, zejména zahranicni, by jisté radi vy-
tvifeli dojem, Ze jde o néjaké uplné jiné
nafty ze zahraniénich rafinerii, vyrabéné
Uplné jinymi technologiemi, které pak

Cetanové Eislo se méfi na zkuSebnim motoru

s pomérné vysokou nejistotou. Proto je vhodné
posoudit spiSe opatieni, které prodejce déla
procesné pro jeho zvySeni,

Méfeni na zkuSehnim motoru patii
mezi ikony vyZadujici vysokou
kvalifikaci a zkuSenost

Schopnost adllivnvanfch naft
chranit ocelové povrchy proti korozi

se mefi na stroji, ktery ocelovou
ty€inku omyva smési vody a nafty

SVET MOTORU | dieselspecial

Obsah hiosloZek (MERD) a zvySovate
cetanového Gisla 2-EHN se mé¥i infra-

cervenou spekirometrii . .

teplem motoru. Cim vy$3i cetanoveé &isl

tim mensi je i prodleva, nez nafta pfejde

do plynného skupenstvi a za¢ne hofet, \

cetanové &islo velmi usnadriuje studené

starty. Majitel moderniho dieselu s pifmy

vstikovanim a vykonnym Zhavenim to o

le v béZnych podminkach moc nepociti,

takové stara avia ¢asto nastartuje, jen k
dostane lep$i naftu. Nizsi tepelné prodie
vzniceni znamena4, Ze spalovani za¢ne d

a expanzni tlak tak na pist plisobi po del
Cas. Proto miZe byt vysledkem vy&siho

cetanového &fsla i nartst vykonu (subjek
né pocitovany zejména jako akcelerace)

shiZzeni spotteby (diky lepSimu vyuZiti en
paliva). Citelné také byva sniZeni hlugno:
spalovéani a redukce obsahu Skodlivin ve
fukovych plynech. Konstruktéfi motor( v
tokolu World Wide Fuell Charter poZaduj
aby agregaty emisnich stupriti Euro 4 a £
5 mély cetanové &islo mezi 55 a 60 (norn
pro motorovou naftu vyzaduje 51). Cetar
Cislo se méfi specialnimi zkusebnimi mof
Automobilové agregaty se umi Sirokému
rozsahu cetanovych &isel pfizplsobit (tec
posunout Easovani vstiiku) jen ¢astedns,
Pro ty nove proto skutené vyhovuje rozi
od 55 do 60. V souvislosti se zavadénim

dieselil na americky trh se vak roz8iFujf |
technologie se snimanim pribéhu expan
tlaku, tedy skute¢ného pribéhu spalovar
Senzor je obvykle soudasti Zhavicich svi¢
Pak budou motory reagovat na cetanové
¢lslo jesté vyraznéji. Za jeho vy5si hodno'
se odvdé&&i nartstem vykonu.

V Audi Q7 Clean Diesel iZ pracuji zha

svitky se senzory expanznich tiaki

diky nimZ se motor pFizpiisobi rozdiln
iirovnim cetanovéhe Eisla



"% Jak je to v zahranici

V roce 2008 se uskuteénil prvni test nadstan-
dardnich naft na eském trhu. Zvitézil v ném
Benzina Verva Diesel a zjistilo se, Ze Shell
V-Power Diesel neobsahuje nic, co by moh-
lo zvysit vykon motoru (mél cetanové &islo
52,2). Nafta od Benziny méla tehdy cetanové
¢&islo 56,5. Pro srovnani byly méfeny zahrani¢-
ni prémiové nafty Aral Ultimate (62,9) a Shell
V-Power Diesel (58,9). To stavélo pozdé&j3i ar-
gument Seského Shellu, Ze cetanové &islo
neni piflis dulezité, do trochu jiného svétla.

Nafta Aral Ultimate je skute&né jing rafi-
nérsky produkt, jiz die barvy.
V BR ji nekoupite.

3% Nafta v zimé holt tuhne

M4 i moderni vznétové auto proti benzinové-
mu néjakou provozni komplikaci? Napiiklad
nemuiZete v zaii natankovat pinou nadrz a mit
ji ve voze do ledna. B&Zné distribuovana mo-
torova nafta se totiZ déll na letni, pfechodo-
vou a zimni. A z té letni se pfi teplotach pod
nulou rychle vyluguji parafiny, které ucpou fil-
tr, ve vétSich mrazech i u&ini naftu nederpa-
telnou kasi. Zimni nafta ma byt filtrovatel-

na do -20 °C. Ridi¢ dieselu by mél hlavné vé-
dét, Ze zakon nafizuje jeji prodej na éerpacich
stanicich od prvniho prosince. Kdo malo jez-
di a jedna nédrz mu vystadi tfeba na tfi mési-
ce, mél by si natankovat aZ v prosinci. Znag-
kové nafty se vyplati i v zimé. Cetanové gis-
lo totiz kromé dopadu na hlu¢nost a akcele-
raci i vyrazné zlepSuje startovatelnost, hodné
znat je to zejména u starSich motort. A pre-
devsim v zimnim obdobi byvaji sougasti re-
ceptury aditiv znackovych naft i latky modifi-
kujici krystalickou strukturu parafind (tvofi pak
mensi krystaly, které tak rychle neucpava-

jt filtr) a zabranujicf jejich klesani ke dnu nadr-
Ze. Jejich ucinnost zalezi na tom, kolik tako-
vych latek pouZije jiz sama rafinerie pfi vyro-
bé&. Nejlepsi by bylo, kdyby zimnich viastnos-
ti dosahovala jen zvySenim podili nizkopara-
finickych petrolejovych frakci, téch ma viak
nedostatek. Pficina? Letadla. Létajf pfi -50 °C
a jejich palivo zamrznout opravdu nesmi.

pak hoii &ist&ji, tideji, zvySuji vykon,
sniZuji opotfebeni, Cisti a nepéni. Nic-
méné nafta je vSude na viech Cerpacich
stanicich takovd, jaké je tam k dispozi-
ci z hlediska mnoZstvi a pfepravni vzda-
lenosti. Nerozumite? V Cechéch tanku-
jeme vétsinou naftu z tuzemskych rafi-
nerii. V piihrani¢nich oblastech je viak
asto vyhodnéjsi ji dovdZet, protoZe tie-
ba z JiZni Moravy je to blize do rafine-
rie OMV ve Schwechatu neZ do Kralup
nad Vltavou. TakZe viechny néjak po-
jmenované nafty na Seském trhu vzni-
kaji pfidavkem baliku aditiv do stan-
dardni motorové nafty. Ten obsahuje
Cistici piisady, mazivostni pfisady (pro
jistotu, ne kaZdé SarZe nafty musi ob-
sahovat MERO, jde o celoroéni pri-
mér), zvySova€ cetanového Cisla, pro-
tipénivostni piisady, protikorozni piisa-
dy a tak déle. KaZdd SarZe nafty miZe
byt vi¢i neménnému divkovéni piisad
jinak vnimava. Proto hodnoceni jednot-
livych vzorkd miZe byt jen orientaéni.

Co je to GTL

Shell se chlubi, Ze mi ve svém pro-
duktu V-Power Diesel syntetickou sloz-
ku GTL. Ano, tak vypadd technologie
budoucnosti. Takovd pohonnd hmota ne-
obsahuje aromity (z nichZ nejvice vzni-
ké Eerny kouf) a ma cetanové &islo kolem
sedmdesati (u b&Zné nafty norma stano-
vuje 51). GTL se vyrdbi ze zemniho ply-
nu tam, kde je k dispozici a neni pro ngj
piimé energetické vyuziti. Shell ma tako-
vé rafinerie v Malajsii a Kataru. Pouhym
propoctem dopravnich naklada vychazi,
Ze jej v produktu V-Power Diesel nemo-
hou byt vice neZ étyfi procenta. Méfeni

oslovenych expertl (k doptini v redakci)
se shoduji na hodnoté do tfi procent. Ta
nema na cetanové ¢islo takika zadny viiv.

Co je to 2-EHN

Pro zvySeni cetanového Eisla se po-
uZiva latka 2-ethylhexylnitrat, kterd je
dtleZitou souddsti viech znaCkovych
receptur aditiv. V naSem méfeni jsme
proto hodnotili nejen samotné cetano-
vé Cislo (jehoZ meéfeni navic pracuje

Srovnani znatkovych motorovych naft na ceském trhu s naftou standardni
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Vzorky jsme nabirali
do pétilitrovych kanys-
trit oznacenych Eisly

1 az 8. Takto jsme je
predali akreditované
lahoratori.

s nepresnosti aZz +/-2,5 jednotky), ale
pravé i pfidavek této latky. Do regionu
Praha (kde jsme pohonné hmoty na-
birali) je distribuovina nafta obvykle
z Kralup, které 2-EHN pfi vyrobé ne-
pouZivaji. Proto pridavky nad 150 mg/
kg jsou vidy dény povyrobni aditivaci
jednotlivymi znatkami. Na zakladé
téch a kifivky priimérného vlivu 2-EHN
na motorovou naftu jsme stanovili oée-
kdvané primémé cetanové islo.
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s Protikorozni Ocekavane
Cislo Cetanove cislo (lysi:keanllv‘;ﬁ:z::fi':ényl m:::r:;'}::!els{:::;in vlastnosti —destil.  2-ethythexylnitrit  Cena Misto nilim primerne
zakaznika voda/24 h./20 °C P cetanove cislo
CSNENISO5165 | vlastni metodika (s/s) | CSNEN 14078 (% V/v) | CSNISO7120 | metada IR (mg/kg) | ; vcelé CR
BenzinaTopd | 1 St AR TR T il _Nepfitomnast koroze | 170 | Praha 7, Argentinskd. i
OMV Sprint Diesel 2 SRR G G 480 Nepfftomnost koroze | 270 309 |Praha7 Argentinsks | 555
Shell 3 W] A  Nepritomnost koroze | 30 | 302 |Praha9, Balabenka | 51
S il 031 Nepfitomnost koroze | 480 336 | Praha 8, Balabenka s T
Benzina Verva Diesel 5 4,80 _Nepfitomnost koroze 1470 327 |Praha’ Argentinskd | B0
Agip Diesel Tech ‘ A 4,80 _Nepfitomnost koroze 180 296 |Praha 10,V Korytech 54
 EuraQil Optimal Diesel | 7 283 _ Nepfitomnost koroze 230 | 318 |Praha3, URajské zahrady 55
Robin Oil Diesel 8 1,95 Nepfitomnost koroze Lasrsondl) 299 | Praha 9, Ceskomoravska 51
Cervené je oznaena ndhadné zvolend standardni motorové nafta

4.4

Dobra povyrobng aditivovani nafta
Jje schopna ochrénit vstiikovaci zafizeni
i pfi ndhodném prichodu vody, jelikoZ
na kovovych povrdich tvofi ochranny
film. Zkouskou, kde je vzorek nafty
smisen s vodou a nasledng viii kolem
zkuebni ocelové tyéinky, jsme tuto
vlastnost ov&fovali. Nicméné 1 stan-
dardni neaditivovand nafta zakoupena
u spolecnosti Robin Oil zkuSebni ty-
ginku proti korozi ochrénila. Pravdépo-
dobné za to miZe malé mnoZstvi mazi-
vostnich pfisad pfidavanych do nafty jiz
v samotné rafinerii.

Patrik Prokop
(Mazda 6 2.0 MZR-
CD, Citroén Xsa-

ra Picasso 1.6 HDi):
Do svych voz( tankuiji
Jenom znackové nafty.
Dilouho jsem nevédél
nic o cetanovém Cis- BN 5
le a svého Gasu tak byl SR A‘.
velmi prekvapen, Ze tfeba na Shell V-Power
Diesel byl mdj motor hluénéjsi ne na naftu
od OMV a také méné ochotny akcelerovat.
Pak jsem se dozvédél, Ze v ném nebylo nic,
co by mohlo bezprostfedné zvysit vykon
motoru. Zhruba za rok jsem se do-

slechl, Ze Shell zaved| i u nas technologii
GTL, a natankoval jej znovu. V té dobé jsem
uZ pravidelné jezdil na Benzinu Verva Die-
sel. Ano, novy shell byl lep&i neZ ten sta-

ry, ale tichosti Vervy nedosahoval. Veimi za-
jimavou véc jsem zpozoroval, kdyZ Benzi-
na zvysila cetanové &islo Vervy na 60. Nej-
dffv jsem ji natankoval do mazdy. Motor

byl zcela tichy, zvuk spalovani prosts Gpl-
né ustoupil. Ale agregat zacal napadné vib-
rovat a néjak zlenivél. Divil jsem se, ale ne-
délal zavéry. Za par dni jsem ji natanko-

val na tom samém misté& znovu do citroénu.
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Takto vypadaji ZkuSebni predméty,
na kterjch se méfi

Co Je to obsah MERO
Norma CSN EN 590 stanovuje obsah
MERO v rozsahu od nuly do sedmi pro-
cent. Vysledny celoroéni primér (dle
jiného zdkona) musi byt Sest. Zaujal nds
jen velmi maly ptidavek MERO v nafté
Shell V-Power Diesel. Zastupci Shellu
nam viak potvrdili, Ze neni principidlni,
tili byla to ndhoda u daného vzorku.

afta pomérné vyrazné péni, zejmé-
na kdy7 obsahuje MERO a &istici pii-
sady. Proto je jinymi pfisadami Zidouci
tuto vlastnost potlatovat. Pokud pfi tan-
kovani obsah nadr?e vyrazné zp&ni, ne-
podaii se vam ji naplnit celou a miiZete
se i potfisnit. Po protfepani ve vzorkov-
nici se meff ¢as, za ktery se na hlading
vytvoii prvni lysinka, a pak ten, za n&jz
péna vymizi. (1] |

A se stejnym vysledkem zcela tichého, ale
tfesouciho se motoru. Pojal jsem podezre-
ni, zda nezvysili to cetanové &fslo uz prilis,

a v obou autech po vyjeti pll nadrze ziedil
Vervu Shellem Extra Diesel, ktery pry ceta-
noveé &islo nezvy8uje. Vibrace ustaly a akce-
lerace obou voz(: se zlep&ila. Po Case jsem
si fikal, Ze to tfeba byly jen néjaké porodni
bolesti nové technologie nebo je&té vyrobce
nemeél vychytané davkovani pfisad. Natan-
koval jsem Vervu znovu a uz to bylo fantas-
tické. Uplné tiché a zufivé akcelerujici auto.
Na zékladé této zkuSenosti si viak myslim,
Ze cetanoveé &islo neméa cenu zvySovat do-
nekonecna, Ze téch 60 je tak maximum, co
muZe motor efektivné vyuzit.

Jan Kvidera

(Ford Escort 1.8 TD):
»S aditivy do naf-

ty jsem udélal poprvé
zkusenost pred osmi
lety, kdy jsme aditiva
zacali pfidavat nejprve
preventivné v zimnim
obdobi do nami nové
zakoupeného Fordu Escort 1.8 TD, pozdé-
ji po kladné zkusenosti jiz celoroéné. V té

1. misto

Benzina Verva Diesel - Diky extremné vysokému pfidavku 2-EHN ji
bylo po zasliuze naméreno rekordni cetanove &islo. Pro pfipad méné
vnfmavych naft je nutné ogekavanou hodnotu snizit na deklarovanych
60, coz je zfejmé take vrchol toho, co dokaze bézny diesel vyuzit. Pre-

o pfiplatkovou naftu, vici standardni (a také aditivované) TopQ Diesel

je o korunu drazsi.

2. misto

OMV Sprint Diesel - Standardni znackova nafta OMV diky sluSnému
pridavku 2-EHN dosahuje do kategorie prémiovych naft a na spodnim
okraji plnf pranf vyrobcl nejnovéjsich vozidel. Ano, jsou to jen pfan,
dokument World Wide Fuell Charter totiz do norem pro motorovou naftu

neprosel.

Shell V-Power Diesel - Za svoji prémiovou naftu chce Sheli o 3,40 K&/l
vice nez za standardni Extra Diesel. Diky pfidavku 2-EHN také dosahuje
hranice, kdy motorista pociti kladné uginky cetanového &isla a vyrobce
vozidla i vstfikovaciho zarfizeni jsou spokojeni.

EuroOIL Optimal Diesel - Spole¢nost Cepro (provozovatel éerpacich
stanic Euro OIL) dosahla se svou drazsi naftou na minimalni pfidavek
2-EHN, ktery jeSte muze byt povazovan za citelny a uéinny.

Benzina TopQ - Jiz standardni bezpriplatkova nafta Benziny skoro do-
sahuje hranice premiového produktu. Piidavek 2-EHN, vZdy dodavany
v baliku s ostatnimi aditivy, stejné jako nizka pénivost prozrazuje, Ze je

také aditivovana. Cili pravdépodobné rovnéz gisti a maze vstrikovaci

zafizeni a prodlouzi jeho Zivotnost.

Agip DieselTech - Agip nabizi tuto naftu bez pfiplatku. No, néco v ni
je, snaha by tu byla, ale na prémiovou konkurenci v cetanovém &isle
a pénivosti nestaci. Ostatni Ucinky, tfeba cistici, nelze posoudit.

4. misto

Shell Extra Diesel -~ Zakladni nafta od Shellu neobsahuje zvySovaé
cetanoveho ¢isla, a tudiz nema vliv na startovatelnost, hlu¢nost ani
vykon vozidla. Lze v8ak veéfit proklamacim vyrobce, Ze cistici aditiva

take obsahuje.

Robin Oil Diesel - Zastupce standardni, povyrobné neaditivované naf-
ty. Standardni naftu je mozneé vylepsit individualni aditivaci. Modernim
vozidlim ji pro trvaly provoz nedoporuéujeme, protoZe napfikiad niéim
neeliminuje negativni ucinky bioslozek.

dobé byl znamy cesky vyrobek balen je3-
té v plastu a j4 jej zakoupil na doporuce-

ni zndmého, provozujicho autodopravu. Ji
po dvou vyjetych nadrzich jsem si vaiml, Ze
motor ma po pfidani aditiva do paliva lep-
i béh a i spotfeba je na stejnych trasach
cca o 2-3 deci lepsi nez obvykle. Pojem
2-ethylhexilnitrat obsazeny v aditivu mi byl
v té dobé jesté neznamy, dnes, kdy escort
jako druhé auto v rodiné u nés najel pres
200 000km a z pivodné normainé startu-
jictho auta v zimé se diky postupné ztraté
kompresnich tlaku stal bafajici traktor, ne-
Ize viiz bez nafty s navy$enym cetanovym
Gislem prakticky provozovat. Jsem proto
take rad, Ze je mozné dnes na trhu koupit jiz
standardné premiova paliva s vysokym ce-
tanovym ¢islem, a tak kdyZ élovék zapome-
ne aditivumn do standardni nafty a zjist{ to az
u stojanu, ma po em
sahnout a nemusi se
bat, Ze rano auto ne-
nato¢i.”

Jifi Kubec

{Fiat Ducato 2.3
Multijet, Mercedes
Sprinter 315 CDI,

$koda Octavia RS TDI-PD): ,Dost jsem
slySel o problémech, které mnozi maji

s modernimi diesely. J& s&m jsem nikdy
Zadny nemél, a to jsem na jednom z by-
valych sprinterd najel ptl milionts kilome-
trl. Stejnou porci ma nyni najeto duca-

to z roku 2007 a jeho motor bézi neuvafi-
telné tiSe. Vykon sice uz slabne, coZ bude
moZna opotfebenim samotného motoru,
ale vstiikovace jsou podle vyjadren diesel
servisu v naprostém pofadku. Na soukro-
mé jezdéni jsem si pofidil Octavii RS s mo-
torem TDI-PD. Tehdy jsem je$té nevadél,
Ze je to mimofadné prasvihovy motor. Pak
s hriizou poslouchal zkazky jinych majite-
10. | j& n&jaké problémy mél, obéas to cu-
kalo, nékdy svitila kontrolka, ale ted uz
dlouho spokojené jezdim. Nejproblémovéj-
§i soucast na tomto motoru, a to vstiikova-
&e Cerpadlo-tryska v jakési obzviasté ka-
zivé verzi, mam zcela v poradku. Jako du-
vod svého bezproblémového souZiti s mo-
dernimi diesely, které mnoho ostatnich zlo-
bi, vidim kvalitu pouZivanych paliv. Nemam
jednu oblibenou, ale tankuji pouze znaéko-
vé nafty. Kdyz vidite, kolik pak stojf opra-
vy dieselti, dojde vadm, Ze Setfit na nafté se
nevyplati.
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